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1. OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

Postawg opracowania projektu jest:

Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500;

Ustalenia i uzgodnienia z Inwestorami;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 poz. 290, 961, 1165, 1250, 2255 z pdzn. zm.);
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001 Nr 62 poz. 627 z pézi. zm.);
Zatacznikinr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz.2181).

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430);

Inwentaryzacja w terenie;

Obowigzujace normy i przepisy.

1.2. Przedmiot inwestycji
1.2.1. Lokalizacja inwestycji
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drég wewnetrznych na Osiedlu Pétnocnym w Morzyczynie.

Niniejsze drogi potozone sg na dz. ewid. nr 367, 375, 385 — obreb Morzyczyn.

1.2.2. Cel inwestycji
Celem inwestycji jest przebudowa drég poprzez wykonanie nastepujacych prac:
e Prace ziemne przygotowujace podioze pod konstrukcje jezdni, poboczy i zjazdéw;
e Wykonanie nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-emulsyjnej typu Slurry Seal badz z mieszanki
mineralno-asfaltowej 0 szerokosci 5,0 m;
¢ Wykonanie obustronnych poboczy szerokosci 1,0 m;
o  Wykonanie zjazdéw do indywidualnych posesji;

e Reprofilacja wraz z humusowaniem i obsianiem mieszanka traw

1.3. Opis stanu istniejacego

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie Osiedla Pétnocnego w migjscowosci Morzyczyn.
Aktualnie droga posiada nawierzchni¢ z kruszywa o zmiennej szeroko$ci jezdni. W stanie istniejacym droga ma
szeroko$¢ okoto 4,0 - 5,0 m. Na koncach przedmiotowych drdg znajdujg sie place do zawracania. Na srodku placu

do zawracania na dz. ewid. nr 367 znajduije sie zielona wyspa z drzewami i rabatami kwiatowymi (rys. nr 2).
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Rys. 1 Stan istniejacy

Rys. 2 Stan istniejacy
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Rys. 3 Stan istniejacy

1.4. Stan projektowany
1.4.1. Ogolne zatozenia projektowe

Planowane przedsigwziecie jest inwestycjg o charakterze liniowym (komunikacyjnym) i jest zlozone z
dwdch etapéw. Etap | (odcinek A-B) potozony jest na dz. ewid. nr 367 i etap Il (odcinek B-C i odcinek E-F) potozony
na dz. ewid. nr 375 385.

Odcinek A-B mierzy 54,09 m, odcinek C-D mierzy 223,20 m, a odcinek E-F ma diugo$¢ 22,98 m. Na
koricach odcinkéw A-B i C-D zaprojektowano jezdnie w formie jednokierunkowych paséw o ruchu okreznym, ktore
umozliwiaja zawracanie. Jednokierunkowe pasy majg szeroko$¢ 4,5 m. Po obu stronach drogi zaprojektowano
pobocze z kruszywa o szeroko$ci 1,0 m. Na dz. ewid. nr 385 zaprojektowano zjazd do przepompowni bezposrednio

z jezdni przy ul. Bolestawa Chrobrego wraz z utwardzeniem terenu kostka brukowa.

1.4.2. Geometria pozioma i pionowa

Profil zaprojektowanych odcinkéw dostosowano do stanu istniejacego, przy zachowaniu normatywnych
spadkow minimalnych i maksymalnych.

Jezdnia ma szerokos¢ 5,0 m, z wyjatkiem jednokierunkowych paséw o ruchu okreznym, ktdrych szeroko$é¢
wynosi 4,5 m. Na jezdni zaprojektowano pochylenie daszkowe o warto$ci 2,0 %, a na jednokierunkowych pasach

o ruchu okreznym jednostronne pochylenie wynoszace 2,0 %. Pochylenie poboczy wynosi 6,0 %.
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1.4.3 Konstrukcja nawierzchni

Inwestor zdecydowat sie na dwuwariantowe projektowanie nawierzchni jezdni.

Konstrukcja projektowanej nawierzchni jezdni — wariant |

1. Nawierzchnia z mieszanki mineralno-emulsyjnej typu Slurry Seal, gr. 1,3-1,8 cm;

2. Nawierzchnia z mieszanki mineralno-emulsyjnej typu GE, grubosci 6,0 cm;

3. Podbudowa z kruszywa tamanego # 0/31,5 mm, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 20 cm - w-wa konstrukcyjna

jezdni, gr. 20 cm.

Konstrukcja projektowanej nawierzchni jezdni — wariant Il
1. Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S, gr. 4 cm;
2. Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, gr. 4 cm;
3. Podbudowa z kruszywa famanego # 0/31,5 mm, grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 20 cm - w-wa konstrukcyjna

jezdni, gr. 20 cm.

Konstrukcja projektowanej nawierzchni zjazdow:
1. Kostka betonowa dwuteowa, gr. 8 cm (grafitowa);
2. Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5 cm;

3. Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 15 cm;

1.4.4. Pobocza
Na catej inwestycji nalezy wykonaé¢ pobocza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (C90/3)
wraz z miatowaniem miatem kamiennym # 0/5 mm o szeroko$ci 1,0 m. gr. 10 cm. Nie dopuszcza sie stosowania

przekruszu otoczakéw lub ziaren zwiru.

1.4.5. Zjazdy indywidualne

Do posesji nalezy wykona¢ zjazdy indywidualne z kostki betonowej prostokatnej typu ,cegietka” koloru
grafitowego o szerokosci podanej na planie sytuacyjnym. Zjazdy nalezy odcigé kraweznikiem najazdowym. Skosy
nalezy wykonac 1:1 o dtugosci 1,5 m. Wzdtuz kraweznikow nalezy utozy¢ jeden rzad kostki réwnolegle do linii oporu

(tzw. obwddka).

1.4.6. Krawezniki
Na zjazdach indywidualnych nalezy stosowa¢ krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm ($wiatto 2 ¢cm) na

podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i fawie betonowej z oporem klasy C12/15.

22

22

Rys. 3. Krawezniki betonowe: proste 15x30 cm, skosne 15x30x22 cm,
- najazdowe 15x22 cm.
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1.4.7. Odwodnienie
Odwodnienie drogi odbywac sie bedzie jak w stanie istniejgcym tj. odwodnienie powierzchniowe za
pomoca spadkow podtuznych i poprzecznych z wykorzystaniem retencji gruntow przylegtych do drogi/ terenéw

Zielonych.

1.4.8. Istniejaca infrastruktura

Istniejace podziemne kable teletechniczne i energetyczne znajdujace sie pod zjazdami i jezdnig nalezy
zabezpieczy¢ dwudzielnymi rurami ostonowymi.

Przyjeto studnie znajdujace sie w jezdni, poboczu lub w zjezdzie do regulacji poprzez przebudowe
gdrnego kregu. Studnie, ktére sgq w catosci badz czesciowo w poboczu zostang obudowane kostkg kamienna,
Ponadto hydrant, ktéry znajduje sie na dz. ewid. nr 367 przyjeto do przebudowy w celu zachowania skrajni
drogowej. Nadziemng czes$¢ hydrantu nalezy wymieni¢ na nowa.

Roboty w obrebie sieci uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ recznie pod nadzorem uzytkownikdw

uzbrojenia.

1.4.9. Zabezpieczenie infrastruktury energetycznej i teletechnicznej

Nie stwierdzono kolizji z siecig energetyczng SN-15kV i nN-0,4kV. Zarzadca drogi w ramach przebudowy
drogi zaktada modernizacje istniejacej nawierzchni jezdni i zjazddw do posesji. Projekt zwigzany z modernizacji
nawierzchni drogi zaktada pozostawienie istniejacej niwelety jezdni, w zwigzku z czym nie zmniejsza sie przykrycia
kabli. PrzejScia znajdujq sig pod zjazdami oraz pod jezdnig na odcinkach: A-B w km 0+014,0; C-D w km 0+013,0;
i km 0+014,0; oraz E-F w km 0+021,0 i w km 0+022,0.

Przej$cia infrastruktury teletechnicznej znajdujg sie pod zjazdami oraz pod jezdnig na odcinkach: A-B w
km 0+019,0 i C-D w km 0+018,0.

W projekcie pod zjazdami zostaty uwzglednione rury ostonowe, utozone na dtugo$ci zjazdu i jezdni oraz
0,5 m z kazdej strony za krawedz. Przyjeto rury ostonowe dwudzielne, gtadkoscienny typu A160 - dla
zabezpieczenia infrastruktury energetycznej i typu A110 dla zabezpieczenia infrastruktury teletechnicznej firmy
LAROT” 0 odpornosci na $ciskanie N250 i sztywnosci obwodowej 4,0. Rury zostang uszczelnione z obu stron
pianka.

Geometria drogi zostata zaprojektowana tak aby nie doszto do zadnej kolizji wzdtuz projektowanej drogi z
infrastrukturg energetyczng i teletechniczng. Projekt nie zmienia grubo$ci przykrycia umieszczonej w pasie
drogowym infrastruktury energetycznej. Wszystkie przejScia poprzeczne infrastruktury energetycznej i
teletechnicznej zostaty uwzglednione i zabezpieczone.

Prace w poblizu sieci energetycznej nalezy prowadzi¢ recznie. Wykonawca ponosi petng
odpowiedzialnos¢ za uszkodzenie urzadzen elektroenergetycznych powstate w czasie wykonywania robot.

Wynikajacy z dokumentacji stan uzbrojenia podziemnego moze by¢ z nig niezgodny albo moze nie
obejmowac wszystkich instalacji podziemnych. W zwigzku z tym wszelkie roboty ziemne muszg zosta¢

poprzedzone przekopami kontrolnymi za$ urzadzenia podziemne nalezy zinwentaryzowa¢ oraz zawiadomi¢ ich
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uzytkownikow. Niezinwentaryzowane urzadzenia podziemne, ktére kolidujg z zamierzeniem Inwestora, nalezy

zgtosi¢ do gestora sieci.

1.4.10. Ochrona $rodowiska
Do zastosowanych rozwigzan chronigcych srodowisko dla planowanej inwestycji nalezy zaliczy¢:
wiasciwa organizacja i zabezpieczenie robot na etapie prowadzenia prac budowlanych,
stosowanie materiatow nie oddziatywujacych negatywnie na Srodowisko,
zastosowanie nowoczesnego sprzetu o niskim poziomie emitowania hatasu,
prowadzenie prac emitujacych hatas powyzej 70 dB tylko w porze dziennej,
wiasciwe zagospodarowanie odpadoéw (segregacja odpaddéw, recykling materiatéw ktdére mozna ponownie

wykorzysta¢ / wbudowacg).

1.4.11. Bezpieczenstwo uzytkownika
Przebudowa przedmiotowych drég na osiedlu Pétnocnym w Morzyczynie ma na celu poprawe jakosci

nawierzchni drogi oraz nadanie jej wtaSciwych parametrow.
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2. PLAN BIOZ

INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 .

(Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

Temat opracowania:
»Przebudowa drég wewnetrznych - Osiedle Pétnocne”
Inwestor:
Gmina Kobylanka

ul. Szkolna 12
73-108 Kobylanka

Adres inwestyc;ji: obreb Morzyczyn
dz. ewid. nr:
367, 375, 385

Imie i nazwisko oraz adres Projektanta, sporzadzajacego informacje:

mgr inz. Lukasz Szawarynski,
upr. bud. ZAP/0054/POOD/13, ul. Pomaranczowa 43/15, 70-781 Szczecin
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21.  Czesc¢ opisowa

Stwierdza sie, ze w procesie realizacji obiektéw objetych niniejszym projektem zaistniejg warunki
wykonywania robot budowlanych, dla ktorych zgodnie z art. 21a ust. 1 z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (
Dz. U.z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 ze zmianami), konieczne jest opracowanie planu BIOZ tak z uwagi na charakter
robét jak i na czas ich trwania.

2.2.  Zakres rohot objetych projektem

W ramach realizacji niniejszego projektu przewiduje sie wykonanie nastepujacych robot:

o Prace ziemne przygotowujace podtoze pod konstrukcje jezdni, poboczy i zjazdow;

o  Wykonanie nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-emulsyjnej typu Slurry Seal badz z mieszanki

mineralno-asfaltowej o szerokosci 5,0 m;
¢ Wykonanie obustronnych poboczy szerokosci 1,0 m;
o Wykonanie zjazdéw do indywidualnych posesiji;

o Reprofilacja wraz z humusowaniem i obsianiem mieszanka traw

2.3. Kolejnos¢ realizacji robot
Prace zwigzane z realizacje niniejszego zadania prowadzone beda na terenie zamknietym. Ogélnie roboty
zostang podzielone na etapy, zgodnie z projektem organizacji robét na czas budowy. Szczegdtowa kolejnos¢ oraz

czas trwania poszczegoInych robot zostanie opisana w tymczasowym projekcie organizacii.

24. Elementy istniejacego zagospodarowania oraz prowadzone roboty mogace stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Roboty prowadzone bedg na terenie otwartym, w bezpoSrednim sasiedztwie ruchu pojazdow
mechanicznych. Przy pracach niebezpiecznych nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na ich odpowiednie
przygotowania i zabezpieczenie. Tak, wiec miejsca prowadzenia rob6t powinny zosta¢ wygrodzone, oznakowane
(zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu) i wtasciwie zabezpieczone takze przed dostgpem osdb
postronnych.

W planie nalezy réwniez uwzglednieniu rodzaje robot budowlanych, ktérych charakter, organizacja lub
miejsce prowadzenia stwarza szczegélnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,
a w szczegdlnoSci przysypania gruntem w wykopie lub najazdu pojazdem w odbywajacym sie ruchu pojazdéw
samochodowych, przy prowadzeniu, ktorych wystepuje dziatanie substancji chemicznych lub czynnikow
termicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi, prowadzonych przy montazu i demontazu cigzkich
elementow prefabrykowanych (kraweznikéw, obrzezy itp.), wywotujacych wibracjg, prowadzonych z
zastosowaniem sprzetu o ograniczonej mozliwosci manewrowych.

Na mapie naniesiono istniejgce uzbrojenie terenu wedtug stanu w zasobach mapowych starostwa jak
réwniez prawdopodobny przebieg na podstawie wywiaddw branzowych z wiascicielami terenu i uzytkownikami
uzbrojenia. Istnieje jednak mozliwo$¢ przebiegu uzbrojenia innego niz uwidoczniony na mapie oraz istnienia
urzadzen podziemnych nieuwidocznionych na mapie z powodu nie zgtoszenia ich do inwentaryzacji. Przed

przystapieniem do robdt nalezy wykonaé przekopy kontrolne celem potwierdzenia rzeczywistego przebiegu
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uzbrojenia. Roboty w obrebie sieci uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ recznie pod nadzorem uzytkownikéw
uzbrojenia. W przypadku stwierdzenia wystepowania uzbrojenia podziemnego nieuwidocznionego na mapie,

powiadomi¢ niezwtocznie Inspektora i Projektanta.

25. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktore moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Do najwazniejszych elementéw zagospodarowania, ktére mogg podczas budowy stwarza¢ zagrozenie
zaliczy¢ nalezy prace wykonywane ,pod ruchem”. Prace te sg zawsze bardzo niebezpieczne i nalezy zwréci¢
szczegodlna uwage na ich odpowiednie przygotowanie i zabezpieczenie. Kazda z wymienionych kategorii robot
powinna posiadaé plan i procedure bezpiecznego jej wykonywania, za$ pracownicy powinni by¢ przeszkoleni na

okoliczno$¢ prac przewidzianych w poszczegolnych kategoriach.

2.6. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do robét.

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca winien zaznajomi¢ pracownikéw z opracowang instrukcjq
bezpiecznego wykonywania robdt w zakresie poszczegoélnych stanowisk pracy ze wskazaniem miejsc szczegoinie
niebezpiecznych odnosnie wystapienia wskazanych w pkt 2.3. zagrozen. Ponadto pracownicy zatrudnieni na placu

budowy winni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP.

2.7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegania niebezpieczefistwom i zagrozeniom.

Celem unikniecia zagrozenia miejsca prowadzenia robot winny byé wygrodzone, o$wietlone, oznakowane
i wtasciwie zabezpieczone takze przed dostepem osob postronnych.

Nalezy zapewni¢ wiasciwe zabezpieczenie miejsc i stref niebezpiecznych podczas przerw w pracy (np.
gtebokie wykopy, urzadzenia elektryczne pod napieciem, zabezpieczenie maszyn i sprzetu przed uruchomieniem
przez osoby nieupowaznione, etc.).

Zorganizowa¢ miejsca gdzie mozna udziela¢ pierwszej pomocy osobom przeszkolonym w wypadkach.
Zorganizowanie stuzby odpowiadajacej na bezpieczenstwo i ochrone mienia na budowie. Wytaczenia z ruchu
poszczegoinych odcinkow jezdni i chodnikdéw wykonywac i oznakowac w oparciu o projekt zmiany organizacji ruchu
na czas budowy po uprzednim zgtoszeniu zarzadzajacemu ruchem i drogg. Przed przystapieniem do robét
ziemnych wykona¢ przekopy kontrolne celem potwierdzenia fabrycznego przebiegu uzbrojenia. Roboty w obrebie
sieci uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ recznie pod nadzorem uzytkownikow uzbrojenia. Przy uktadaniu
kraweznika zastosowaé odpowiednie narzedzia oraz przemieszczac go na terenie budowy przez przynajmniej dwie
osoby.

Na budowie w widocznym miejscu umie$cic tablice informacyjng oraz ogtoszenie zawierajace dane BIOZ,
zgodnie z art. 42, ust. 2, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane. Pracownicy winni by¢ zaopatrzeni
w odpowiedni sprzet ochrony osobistej i zbiorowej, odziez ochronng i robocza.

Szczegétowy plan bioz opracowuje Kierownik budowy zgodnie z cytowanym na wstepie

rozporzadzeniem.
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