OPIS ZADANIA - OBSZAR OBJETY PROJEKTEM, STAN ISTNIEJACY, CELE, POTRZEBY*

Projekt pn. ,, Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych odcinkdw linii
kolejowych nr 406,273,351”, zadanie pn. , Linia 351: Budowa, w ramach przystankéw
przesiadkowych, parkingu P&R i B&R oraz urzadzen zwigzanych z integracjg transportu: 1.
Przystanek Miedwiecko, 2. Przystanek Reptowo”

Rozwdj transportu publicznego Gminy Kobylanka ukierunkowany jest na gtéwng o$ transportu na
terenie Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego (dalej: SOM) z wykorzystaniem istniejgcej linii
kolejowej nr 351, stacji kolejowej Reptowo i przystanku osobowego Miedwiecko. Z uwagi na
sgsiadujgce ze sobg planowane inwestycje Gminy i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zarzadcy linii,
zachodzi konieczno$¢ osiggniecia wymaganej spdjnosci funkcjonalno-uzytkowej i wizualnej
projektéw. Gmina Kobylanka, jak i PKP PLK S.A. - partner projektu oraz inni partnerzy projektu
realizujg wtasne zadania pod wspdlng nazwg ,Budowa Szczeciriskiej Kolei Metropolitalnej
z wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw linii Kolejowych nr 406,273,351” (dalej: Projekt SKM). Gmina
realizuje zadanie polegajgce na budowie dwdch przystankéow przesiadkowych typu Park&Ride i
Bike&Ride zlokalizowanych w punktach ekspedycyjnych: stacji Reptowo - km osi 185,715 i przystanku
osobowym Miedwiecko - km osi 181,311 (km linii kolejowej nr E 59 -odcinek nr 351- relacji Poznan
Gtéwny — Szczecin Dabie), wraz z urzadzeniami zwigzanymi z integracjg transportu, tj. biletomatami i
kasownikami. Ponadto Gmina realizuje projekt pn. ,Budowa punktu przesiadkowego wraz z
zapleczem parkingowym przy stacji kolejowej w miejscowosci Reptowo” w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (dalej: Projekt ZIT SOM) jako
odrebne zadanie, powigzane funkcjonalnie z zadaniem pn. ,Linia 351: Budowa, w ramach
przystankéw przesiadkowych, parkingu P&R i B&R-oraz-urzqdzen-zwigzanych-z integracjq transportu:
1. Przystanek Miedwiecko, 2. Przystanek Reptowo” (Projekt SKM), lecz realizowanym w gtéwnej
mierze dla potrzeb integracji komunikacji autobusowej z kolejowa przy stacji kolejowej/przystanku
osobowym w Reptowie.

Stacja Reptowo km 185,715

W ramach planowanego zadania przewiduje sie budowe parkingdw i doj$¢/dojazdéw do tych
parkingdw wraz z infrastrukturg towarzyszgcg i montazem urzadzen zwigzanych z integracjg
transportu (biletomat, kasowniki). W ramach zagospodarowania terenu przy przystanku zrealizowany
zostanie parking na ok. 10 pojazdoéw oraz parking rowerowy o facznej pow. ok. 0,02 ha. W ramach
planowanego zadania nie przewiduje sie inwestycji zwigzanych z infrastrukturg kolejowa.

Przystanek Miedwiecko km 181,311

W ramach planowanego zadania przewiduje sie budowe parkingdw i dojs¢/dojazdéw do tych
parkingdw wraz z infrastrukturg towarzyszaca i montazem urzadzen zwigzanych z integracjg
transportu (biletomat, kasowniki). W ramach zagospodarowania terenu przy przystanku zrealizowane
zostang dwa parkingi na ok. 34 pojazdy oraz dwa parkingi rowerowe o tacznej pow. ok. 0,11 ha.

W ramach planowanego zadania nie przewiduje sie inwestycji zwigzanych z infrastrukturg kolejowa.

* Dokument przygotowany na podstawie opracowan nastepujgcych podmiotéw:

1) "TRAKO" WIERZBICKI | WSPOLNICY S.J.,

2) Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziaf w Szczecinie,
3) DS CONSULTING Sp. z 0. 0.



Cele i opis przedsiewziecia Gminy Kobylanka:

Przedsiewzigcie ma na celu budowe dwoch przystankéw przesiadkowych typu Park&Ride i Bike&Ride
przy istniejgcej linii kolejowej nr 351 wraz z uwzglednieniem posadowienia urzgdzen zwigzanych
z integracjg transportu, tj. biletomatami i kasownikami, zlokalizowane przy przystanku osobowym
Miedwiecko i przy stacji kolejowej Reptowo. Pierwszoplanowym wyobrazeniem takich miejsc sg

wybudowane zadaszone wiaty na rowery/motorowery i parkingi/stanowiska postojowe dla aut
osobowych wraz z niezbednymi urzadzeniami dla potrzeb obstugi komunikacji publicznej oraz
infrastruktura w postaci ciggéw pieszo - jezdnych i mata architektura, ktére powigzg funkcje
komunikacyjng planowanych inwestycji z istniejagcym uktadem komunikacyjnym.

Wybudowany parking w systemie park&ride dla samochodéw, w tym wytyczone miejsca dla osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej mozliwosci ruchowej oraz bike&ride dla roweréw
i motoroweroéw, petnigce funkcje przesiadkowa, umozliwig kontynuacje podrézy indywidualnej
srodkami komunikacji zbiorowej. Dopetnieniem projektu bedzie wyposazenie obiektu we wszelkie
niezbedne elementy stuzace obstudze podréznych, wynikajgce z ogdlnych zasad projektowania

uniwersalnego wezta/przystanku przesiadkowego, a takze wynikajgce ze standardéow oznakowania i
wykonania parkingéw P&R i B&R oraz wybranych elementéw matej architektury przystankowej na
terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, w tym zagospodarowanie terenu zieleni.

Opracowanie powinno zawiera¢ m.in. powigzanie przyjetego planu ukfadu komunikacyjnego z
istniejgcym uktadem zewnetrznym. Na uwadze nalezy mie¢ zmiany, ktére zostang wprowadzone
przez PKP PLK S.A., co wymaga przeprowadzenia ustaler rzeczowo-terminowych. Od planowanego
zakresu modernizacji gléwnie perondéw i terminu modernizacji linii kolejowej zalezy bowiem
uzyskanie spdjnosci projektowej. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze na etapie prowadzenia rob6t konieczne
bedzie uzyskanie mozliwie spdjnego terminarza realizacji 3 zadan inwestycyjnych (dwdch zadan
gminnych i jednego PKP) iskoordynowanie zadan w taki sposdb, aby uchronic sie przed ingerencjg w
wykonane na dang chwile roboty przez jednego i drugiego inwestora. Tu gtéwnie zwraca sie na
roboty ziemne.

Celem przedsiewziecia jest zwiekszenie spdjnosci sieci transportu kolejowo - drogowo - rowerowego
wewnatrz regionu. Dziatanie ma na celu wdrozenie mobilnosci miejsko - wiejskiej, wyrazajgcej sie
poprzez zwigkszenie ilosci oséb rezygnujacych z transportu samochodowego na rzecz transportu
kolejowego i rowerowego, co spowoduje zmniejszenie emisji CO; i innych zanieczyszczen ucigzliwych
dla srodowiska oraz odcigzenie ruchu drogowego. Budowa punktu przesiadkowego poprawi warunki
ruchu rozwijajac system niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych $rodowisku
form mobilnosci. Dziatanie ma na celu stworzenie nowych warunkéw dla transportu publicznego
badz niezmotoryzowanego, ktére zapewnig jego sprawne funkcjonowanie wewngtrz regionu
i poprawig atrakcyjnos¢ dla pasazera transportu zbiorowego poprzez bezposrednie zintegrowanie
obecnego systemu transportowego komunikacji zbiorowej miasta i gminy Stargard z systemem
transportowym Szczecina. Celem jest rowniez zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz zwiekszenie
dostepnosci do miejsc pracy, edukacji i ustug. Do stacji kolejowej prowadzi droga powiatowa nr
1701Z Kobylanka-Reptowo oraz cigg pieszo-rowerowy we wsi Reptowo (docelowo do przebudowy),
ktére stanowig infrastrukture bazowa do rozwoju komunikacji spéjnej dla regionu. Do przystanku
osobowego Miedwiecko na styku obrebéw Morzyczyn i Zieleniewo prowadzg drogi gminne: nr
450009Z Miedwiecko-Zagos¢ i 450001Z stacja PKP Miedwiecko-Cisewo, fgczace sie na wysokosci
przejazdu kolejowego (przystanku osobowego Miedwiecko). Okres realizacji zadania: planowany
termin rozpoczecia rok 2018, planowany termin zakonczenia rok 2019.

Wybudowane przystanki przesiadkowe w Reptowie i Miedwiecku spowodujg zwiekszenie spdjnosci
sieci transportu drogowego, rowerowego i kolejowego wewnatrz regionu. Z przystankow



przesiadkowych mozna bedzie dojecha¢ komunikacjg zbiorowg kolejowg w kierunku Stargardu i
Szczecina.

Podrednie powigzanie z przedsiewzigciem ujetym w projektach Programdw Strategicznych
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego:

Program strategiczny — Dostepnosc i bezpieczenstwo

Priorytet 2.3 — Poprawa jakosci obstugi pasazerskiej

Dziatanie 2.3.1 — Integracja publicznego transportu zbiorowego poprzez budowe zintegrowanych
centrow komunikacyjnych oraz opracowanie zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego
w publicznym transporcie zbiorowym.

Zintegrowany charakter projektu i strategiczne znaczenie dla  Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego

Projekt stanowi element realizacji duzego zintegrowanego przedsiewziecia, sktadajgcego sie z kilku
znaczacych powigzanych ze sobg projektéw, realizowanych na obszarze SOM. Projekt jest
realizowany na stosunkowo niewielkim obszarze i ma lokalne oddziatywanie, ale oparty jest

o wspdlne podejscie strategiczne. Zasieg Projektu — lokalny.

Planowana Szczeciriska Kolej Metropolitalna (SKM) obejmuje sie¢ pociggéw kursujgcych w obrebie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego po istniejgcych liniach kolejowych z niewielkimi odcinkami
nowych linii. Zaktada sie $cistg integracje SKM z systemem transportu publicznego na terenie SOM,
a wiec zintegrowanie w weztach przesiadkowych sieci SKM oraz sieci autobuséw i buséw
obstugujgcych przewozy pasazerskie w gminach oraz sieci transportu miejskiego w wiekszych
miastach.

Finansowanie Projektu pn. ,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej” (ogétem dla SOM):
Projekt pn. ,,Budowa Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw linii

kolejowych Nr 406, 273, 351", moze zostac objete dofinansowaniem ze srodkéw Unii Europejskiej, w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020. Szczecifiska Kolej
Metropolitalna stanowié¢ bedzie wraz ze skomunikowanymi weztami przesiadkowymi gtéwng o$
transportu publicznego w Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym. Tworzac zintegrowany z innymi
gateziami transportu publicznego (tramwaje autobusy) oraz indywidualnego (Parkingi ,,PR”) system
kolejowych potaczen, zapewni szybkie, wygodne i bezpieczne przemieszczanie sie w obrebie SOM.
Projekt bedzie realizowany w oparciu o Studium Wykonalnosci opracowane w ramach projektu pn.
»Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracje transportu publicznego na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”. Projekt zostat wpisany na liste Kontraktu Terytorialnego
dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego jako planowany do wspoétfinansowania ze Srodkow
budzetu Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
i bedzie realizowaé¢ réwniez okre$lone w nim cele. Projekt realizuje cele strategiczne wskazane w
Strategii Rozwoju Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego 2020, ktéra wskazuje na role
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej jako gtéwnego srodka transportu publicznego na terenie SOM. Cel
Strategiczny | — Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej SOM, poprzez wzmocnienie
powigzan transportowych miedzy gminami SOM, oraz Cel Strategiczny |l — Poprawa atrakcyjnosci
SOM w krajowej i europejskiej przestrzeni, oraz poprzez budowe zréwnowazonego, dostepnego i
przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego opartego na kolei. Projekt jest
spdjny z celami okreslonymi w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030
roku) i celem gtéwnym: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa



uczestnikdbw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym. Projekt bedzie spéjny z celami okreslonymi w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku i Celem Strategicznym nr 3: Zwiekszenie
przestrzennej konkurencyjnosci regionu, Cel kierunkowy 3.1. Rozwdj funkcji metropolitalnych
Szczecina, poprzez stworzenie zintegrowanego systemu transportowego opartego na kolei w SOM.
Projekt jest spdjny z celami okreslonymi w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, Osi Priorytetowej V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce, dziatania 5.2 Rozwdj transportu
kolejowego poza TEN-T, cz. B Kolej miejska.

Z uwagi na koniecznos¢ zachowania kompatybilnosci planowanej inwestycji z inwestycjg planowang
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w zwigzku z modernizacjg linii kolejowej nr E 59 (351) relacji
Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie na wysokosci stacji kolejowej Reptowo, Gmina prowadzi ustalenia
koncepcyjne tak, aby dalsze dziatania projektowo-wykonawcze byty spdjnej z koncepcjg projektowa
PKP PLK S.A. Gmina Kobylanka dotychczas przeprowadzita wstepne rozmowy z Biurem projektowym
MGGP S.A. Oddziat w Krakowie wystepujgcym z ramienia zleceniodawcy PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w temacie modernizowanego odcinka linii kolejowej, zwracajgc uwage m.in. na konieczno$¢
potaczenia planowanego przejscia podziemnego peronu do terenu komunikacji punktu
przesiadkowego (centrum/wezta - po potudniowej stronie linii kolejowej) i przystanku
przesiadkowego - po pétnocnej stronie linii kolejowej. W zataczeniu wycinek planu sytuacyjnego
terenu PKP PLK S.A. oraz plan sytuacyjny punktu przesiadkowego. W ramach modernizacji linii
kolejowej PKP PLK S.A. wstepnie planuje m.in. budowe podziemnego przejscia pod torami, jako
dojscie do peronu, ktére to przejscie powinno stanowi¢ gléwng 0§ kompozycji tgczacej
zmodernizowany peron kolejowy z przystankiem komunikacji samochodowej - ,dworcem
autobusowym” i z przystankiem przesiadkowym. Planuje sie stworzenie miejsca funkcjonalnego,
wzbogacajgcego przestrzen publiczng, spetniajgcego miedzynarodowe standardy oraz zatozenia
zrébwnowazonej architektury.

Stan docelowy i przewidywane oddziatywanie na $rodowisko:

Opracowane Studium wykonalnosci "Szczeciniska Kolej Metropolitalna" zaktada wkomponowanie
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w ramy systemu transportu zbiorowego opartego
w zdecydowanej wigkszosci o istniejagcy ogdlny system komunikacyjny. Zgodnie z zatozeniem
Studium, priorytetem uruchomienia punktu przesiadkowego i Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej jest
stworzenie warunkéw do funkcjonowania transportu przyjaznego dla Srodowiska, ktéry dzieki
zwiekszeniu udziatu transportu publicznego (gtéwnie transportu szynowego w przewozie
pasazerskim) przyczyni sie do obnizenia wykorzystania motoryzacyjnego drég oraz zmniejszenia
negatywnych oddziatywan transportu na $rodowisko oraz ewentualnych kolizji i wypadkéw. Sprawny
transport publiczny przyczyni sie do ograniczenia nadmiernego ruchu na drogach, co pociggnie za
sobg efekt w postaci poprawy stanu srodowiska, lub co najmniej powstrzymania jego degradacji.
Zwigkszenie udziatu kolei i przewozow autobusowych w przewozach aglomeracyjnych
i wewnatrzmiejskich bedzie przeciwdziata¢ nadmiernemu wzrostowi samochodowego ruchu
dojazdowego. Budowa punktu przesiadkowego przyczyni sie do ograniczenia niekorzystnego
oddziatywania hatasu na $rodowisko. Udziat w emisji zanieczyszczen i energii do Srodowiska mozna
uzna¢ za akceptowalny z uwagi na fakt, ze do obstugi SKM planuje sie wykorzystanie nowych
jednostek o napedzie elektrycznym, ktére charakteryzujg sie niskg emisyjnoscig, zwtaszcza
w poréwnaniu z transportem samochodowym.



Kwestie dodatkowe, na ktére nalezy zwrdci¢ uwage przy opracowywaniu dokumentacji

Wykonawca dokumentacji projektowo-wykonawczej powinien z uwagi na rozwdj funkcji gtéwnie
osadniczej gminy, uwzgledni¢ wzrost ucigzliwosci ruchu na obszarze gtéwnie Reptowa, Miedwiecka i
przylegtych wsi. Wozrastajgca mobilno$¢ spoteczeristwa, powoduje coraz wiecej nowych
uzytkownikéw transportu indywidualnego i wieksze potrzeby w zakresie przemieszczania sie.

Nalezy zwrdci¢ uwage na elementy, ktére mogtyby zacheci¢ do korzystania z transportu zbiorowego
iuczyni¢c go konkurencyjnym w stosunku do transportu indywidualnego. Punkty/przystanki
przesiadkowe majg stanowi¢ element systemu transportu zbiorowego opierajgcy sie na kolei
metropolitalnej, ktéra powinna stanowi¢ kregostup systemu, a transport autobusowy powinien
petni¢ role uzupetniajgcy, dowozac pasazeréw na przystanki przesiadkowe.

Nalezy dazy¢ do zwiekszenia atrakcyjnosci ruchu pasazerskiego na kolei i w autobusach. Na uwage
zastuguje fakt, ze dgzeniem przewoznikéw kolei jest skrécenie czasu podrézy, oferowanie podréznym
przejazdéw nowoczesnym taborem i atrakcyjnych czestotliwosci kursowania, co spowoduje wzrost
zainteresowania spoteczenstwa korzystaniem z kolei, jako wygodnego srodka transportu.

Gmina Kobylanka zauwaza konieczno$¢ inwestowania w infrastrukture towarzyszaca — okofo stacyjna
typu budowa parkingéw, przebudowa drég dojazdowych do przystankéw kolejowych, budowa
Sciezek pieszo-rowerowych. Wszystkie te dziatania niewatpliwie przyczynityby sie do wzrostu
potokéw pasazerskich na linii kolejowej nr 351 (w ciggu E59).

Projekt powinien uwzgledniac istniejgcy potencjat przewozowy. Ruch metropolitalny obejmuje stacje
kolejowe i przystanki osobowe w obrebie oraz wokdét Szczecina. Przystanek przesiadkowy powinien
by¢ zaprojektowany w standardzie infrastruktury kolejowej Szczeciiskiej Kolei Metropolitalnej tak,
aby identyfikowac go z innymi przystankami osobowymi w ruchu metropolitalnym w obrebie oraz
wokot Szczecina.

W zasiegu linii kolejowej realizowane beda w pierwszej kolejnosci funkcje integracji przestrzennej dla
transportu pasazerskiego oraz funkcje integracji czasowej (aby jak najlepiej skomunikowaé ze soba
rézne S$rodki transportu). Doboru wezta integracyjnego dokonano wedtug kryterium obszaru
oddziatywania oraz dostepnosci urzadzen stuzgcych integracji. Na terenie Gminy Kobylanka powstaty
dwie grupy punktéw transportowych. Sg to: przystanek zintegrowany na styku obrebéw
ewidencyjnych Morzyczyn i Zieleniewo, tj. kolejowy przestanek osobowy Miedwiecko oraz wezet
integracyjny, na ktéry sktadaja sie punkt przesiadkowy w Reptowie i przystanek osobowy w Reptowie
(uzupetniajgce sie i tworzgce spdjng catosc). Wezet integracyjny w Reptowie stanowi wazny element
systemu komunikacji tak dla Gminy Kobylanka, jak i dla Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego.
Definicja: Lokalny wezet integracyjny (L) — udostepnia integracje w zakresie transportu kolejowego
ztransportem autobusowym i indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego
z transportem indywidualnym poprzez dysponowanie infrastrukturqg zfozonq z: réznego rodzaju
parkingdw (P+R, B+R, K+R), dworcéw lub przystankéw autobusowych i dworcéw lub przystankéw
kolejowych. Cata infrastruktura powinna by¢ miedzy sobq potqczona sieciq dogodnych dojs¢ pieszych
pomiedzy poszczegélnymi srodkami transportu i skomunikowana z uktadem zewnetrznym. Lokalny
wezet integracyjny dotyczy okolicznych gmin. Dodatkowo przystanek osobowy (przystanek kolejowy
z niezbednymi dla systemu integracji urzadzeniami w postaci biletomatu i kasownikéw), stanowi
zintegrowany punkt transportowy uzupetniajgcy sie¢ zidentyfikowanych weztéw. Definicja:
Przystanek zintegrowany (PZ) — to wyrdzniony przystanek transportu zbiorowego, petnigcy funkcje
integracyjne poprzez dysponowanie infrastrukturq ztoionq z przystankéw kolejowych (bqdz
autobusowych) oraz elementéw wspomagajqgcych funkcjonowanie transportu czyli m.in. z réznego



rodzaju parkingéw (P+R, B+R). Cata infrastruktura powinna by¢ miedzy sobq potgczona siecig
dogodnych sciezek przemieszczania sie i skomunikowana z otaczajqcym uktadem zewnetrznym.

Na podstawie analizy tematu, w tym potrzeb transportowych gminy i ewentualnie okolicznych gmin
nalezy na bazie planowanych lokalizacji dla wezta integracyjnego i przystankéw zintegrowanych wzigé
pod uwage: rodzaj integrowanych podsystemdéw transportu, role miejscowosci w jakiej przewiduje
sie budowe wezfa transportowego, spodziewane wielkosci potoku pasazeréw korzystajgcych
z punktu transportowego.

Najwazniejsze dla funkcjonalnosci wezta/przystanku przesiadkowego jest zapewnienie sprawnego i
wygodnego przemieszczania sie pomiedzy pociggami, autobusami, obszarami parkowania.

Wezet przesiadkowy powinien charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

- minimalizacjg czasu przejécia pasazerow pomiedzy przystankami i peronami,

- unikaniem rozwigzan architektonicznych, polegajacych na koniecznosci pokonywania réznic
pozioméw,

- wyposazeniem w infrastrukture i urzgdzenia dla oséb niepetnosprawnych,

- kompleksowg informacjg dla pasazeréow.

Dojscia piesze do przystankéw powinny by¢ utwardzone i o$wietlone. Nalezy dazyé réwniez do
zapewnienia krétkich — mozliwie w ramach jednego peronu — przejs¢ przy przesiadkach.

Dostep samochodem osobowym do peronéw (przystankéw osobowych) i przystankéw powinien by¢
zapewniony przez zatoke do zatrzymania sie samochodu podwozgcego pasazera (z angielskiego
system Kiss+Ride) oraz parkingu dla samochoddéw osobowych pozostawianych na dtuzszy okres czasu,
celem przesiadania sie na transport zbiorowy (z angielskiego system Park+Ride).



W tabeli przedstawiono zbiorcze zestawienie wyposazenia istniejgcego oraz planowanego stacji i przystanku na sieci Szczeciriskiej Kolei Metropolitalnej

w Gminie Kobylanka oraz sposobu ich skomunikowania z innymi Srodkami transportu publicznego i indywidualnego.

Elementy wezta przesiadkowego

Wyposazenie stacji/przystanku

Elementy systemu zarzadzania
transportem publicznym

Lp. Stacja przystanek Linia Ki : -
iss Srodki . ) . Tablice
P&R B&R &Ride komunikadj TAXI Di. peronu | Zadaszenie Dostep Biletomat | kasownik S|P
. . Wiata po
v v = =
28 | Miedwiecko 351 v 200 przystankowa | terenie 1 2 0
1) o Wiata po
29 | Reptowo 351 v v v (A) 200 przystankowa | terenie 1 2 0

1) Wezet przesiadkowy realizowany bedzie w ramach powigzanej inwestyciji realizowanej w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Dokument przygotowany na podstawie opracowari nastepujqgcych podmiotéw:
1) "TRAKO" WIERZBICKI | WSPOLNICY S.J,,
2) Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat w Szczecinie,

3) DS CONSULTING Sp. z 0. 0.




Rys. 1.1. REPTOWO - plan sytuacyjny przystanku osobowego (ostateczny ksztatt bedzie uzalezniony od przyjetych rozwigzan projektowych
PKP PLK S.A. dot. modernizowanej linii kolejowej)

Uwzglednié potaczenie z przejsciem podziemnym
— dojsciem do peronéw i punktem przesiadkowym
po drugiej stronie linii kolejowej (realizowanych w
ramach odrebnych zadan)
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Rys. 1.2. REPTOWO - plan sytuacyjny punktu przesiadkowego w Reptowie (ostateczny ksztatt bedzie uzalezniony od projektu realizowanego
w ramach Projektu ZIT SOM oraz zadania PKP PLK S.A. dot. modernizowanej linii kolejowej)
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Rys. 2. MIEDWIECKO - plan sytuacyjny przystanku osobowego

Dojscia do peronéw (chodniki w kolorze
26ttym) — zadanie inwestycyjne PKP PLK S.A.

L

Parkingi po obu stronach linii kolejowej —
zadanie inwestycyjne Gminy Kobylanka




